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Компания «СТС»: технологический суверенитет 
в части вантовых систем обеспечен!

В существующих геополитических условиях наша страна столкнулась с санкциями и 
ограничениями, которые не позволяют использовать многие зарубежные технологии, 
как это было ранее. В полной мере это касается и вантовых систем от зарубежных по-
ставщиков материалов и оборудования. Анализ рынка показывает, что не более десяти 
стран в мире обладают полным циклом технологии вантовых систем для мостостроения. 
О том, как мостостроители выходят из создавшейся ситуации, мы побеседовали с ди-
ректором по проектированию ООО «СТС» Максимом Марченко.

ТЕХНОЛОГИИ И МАТЕРИАЛЫ

эксплуатировать, так как расчетный срок службы 
вантовых систем в 100 лет обеспечивается только 
при условии постоянной эксплуатации. В этот про-
цесс согласно требованиям ГОСТ Р 59629-2021 вхо-
дят и работы с вантами. Зарубежными коллегами для 
эксплуатации вант из параллельных прядей созданы 
специальные технологии и оборудование, без кото-
рого эти работы невозможно выполнить. При этом 
отечественные научные и высшие учебные заведения 
не занимались разработками собственных вантовых 
систем, так как не получали заявок на исследователь-
ские работы по этой теме. Соответственно, научная 
и опытно-конструкторская база не накапливалась, 
обучение специалистов не производилось. Таким 
образом, в области строительства и эксплуатации 
вантовых мостов мы сами загнали себя в полную за-
висимость от зарубежных компаний и политики пра-
вительств их стран.

Но сегодня ситуация складывается таким образом, 
что мы должны иметь все свое — рассчитывать на за-
рубежные поставки не приходится. Опыт, накоплен-
ный за 30 лет работы на рынке, помог компании «СТС» 
в кратчайший срок выполнить целую серию сложней-
ших НИОКР по разработке собственной вантовой 
системы, которая прошла квалификационные испы-
тания по международным требованиям в Австрии, в 
Венском техническом университете. Подчеркну: в от-
личие от многих зарубежных предприятий испытания 
были пройдены с первого раза. 

МС-21: Расскажите подробнее о работе ком-
пании. Что позволило достичь столь впечатля-
ющего результата?

— Компания ООО «СТС» более 30 лет занимается 
закреплением прядей (канатов) в анкерах. С при-
менением системы преднапряжения ООО «СТС» в 
России и странах СНГ построено подавляющее боль-
шинство мостов из предварительно напряженного 
железобетона, строятся новые атомные станции в 
России, Турции, Иране и Египте. Необходимо отме-
тить, что работы по обслуживанию вантовых систем 
мостов имеют много общего с эксплуатацией систем 
предварительного напряжения защитной оболочки 
на атомных электростанциях, особенно в части из-
мерения усилий, снятия колпаков (крышек) анкеров 
для обследования прядей, повторного инъецирова-
ния анкеров материалами на основе парафина и т.п. 
Основной узел вантовой системы — это закрепле-
ние вантовой пряди (каната) в анкере с помощью 
клинового зажима. Технологии СТС по закреплению 
пряди в анкерах широко используются при надвиж-
ке и подъему пролетных строений, а также в пряде-
вых грунтовых анкерах для крепления котлованов и 
подпорных стен.

Этот опыт позволил накопить собственную, по-
жалуй, самую обширную в нашей стране научную и 
исследовательскую базу по данной проблематике, 
включающую разработку и изготовление специали-
зированного оборудования. Наличие собственного 
конструкторского бюро, отдела проектирования из-
мерительной аппаратуры, а также аккредитованной 
лаборатории позволили провести научно-исследо-
вательскую работу и многочисленные испытания, а 
современное производство и строительные подраз-
деления — наладить выпуск вантовых систем.

Испытания вантовой оболочки на аэродинамиче-
скую устойчивость, в том числе на совместное дей-
ствие ветра и дождя, в рамках НИОКР по вантовой 
системе были выполнены в российском государ-
ственном научно-исследовательском центре.

Наше подразделение по измерительной аппара-
туре разработало, испытало и запустило в изготов-
ление на производстве СТС датчики усилия в одной 
пряди. Отмечу, что согласно испытаниям для вклю-
чения в государственный реестр средств измерения 
показатели погрешности датчиков СТС по точности 
не уступают аналогичным показателям датчиков 
иностранных поставщиков вантовых систем. Специ-
алисты СТС разработали уникальную методику демп-
фирования вант, в результате которой впервые в 
России в составе прядевых вантовых систем приме-
няются гидравлические демпферные установки СТС. 
В их составе — демпферы, испытанные в россий-
ском научно-исследовательском центре транспорта. 

Анкеры, датчики, демпферные установки и боль-
шинство других элементов изготавливают на про-
изводстве компании в Новой Москве в кооперации 
с отечественными поставщиками. Правда, на сегод-
няшний день для изготовления вантовой системы 
еще используется часть материалов зарубежного 
производства. Совместно с государственной компа-
нией «Российские автомобильные дороги» и други-
ми предприятиями уже ведутся разработки анало-
гичных материалов, которые будут производиться в 
России уже в ближайшее время. Могу сказать, что 
основная часть опытного производства и испытаний 
уже успешно завершена.

МС-21: Максим Сергеевич, строительство 
инфраструктурных сооружений в России, в 
том числе и вантовых мостов, не прекраща-
ется. Так, в настоящее время подходит к кон-
цу сооружение вантового моста через р. Оку на 
строящейся автомагистрали М-12 «Восток», 
строится четвертый вантовый мост через р. 
Обь в Новосибирске, мостовой переход через р. 
Зею в Благовещенске, запроектированы другие 
объекты в Уфе, Перми, Якутске. Могут ли рас-
считывать отечественные мостостроители на 
российские строительные технологии, в част-
ности на вантовые системы?

— Да, действительно потребность в вантовых мо-
стах существует, поскольку в нашей стране много су-
доходных рек, соответственно и мосты должны быть 
с большими пролетами, что отлично обеспечивается 
вантовыми системами.

Кроме того, применение вантовых систем в мостах 
дает проектировщикам и строителям большие воз-
можности для решения новых инженерных задач на 
современном техническом уровне.

За неполную четверть ХХI века в нашей стране вве-
дено в эксплуатацию более двух десятков мостов с 
вантовыми системами из параллельных прядей (ка-
натов), причем все они построены с вантовыми си-
стемами от зарубежных поставщиков материалов и 
оборудования. Но все эти сооружения необходимо 

Марченко М. С.

Испытание вантового пучка СТС на выносливость

Анкерный узел с датчиком усилия пряди СТС
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МС-21: Это действительно большое достиже-
ние. А как быть с оборудованием для монтажа и 
натяжения вант? Оно тоже российское?

— Вы правы: конечно же, необходимо обеспечить 
подрядчика не только материалами. Важно воору-
жить его технологией в полном объеме, соответству-
ющим оборудованием для монтажа и натяжения вант, 
а также осуществлять расчетное сопровождение и 
шефмонтаж. Разработка технологии монтажа пряде-
вых вант оказалась наиболее сложной и наукоемкой, 
но нашим специалистам вполне по силам. Компания 
«СТС» разработала собственное программное обе-
спечение для расчетов натяжения вант как при ис-
пользовании методов конечных элементов, так и в 
аналитическом подходе. Целью проведенной НИОКР 
стала разработка специализированного гидравли-
ческого оборудования для натяжения вант, включая 
автоматизированную систему управления, которая 
позволяет выполнять натяжение вант различными 
способами. В состав данной системы входит авто-
матизированная система измерения усилий в прядях 
методом отрыва, которая не имеет аналогов в мире. 
Вопросам качества работ компания «СТС» уделяет 
первостепенное значение. Опыт применения обо-
рудования СТС для натяжения вант показал высо-
кую точность работ по разбросу усилий в прядях в 
пределах одной ванты и  по среднему усилию в ванте. 
Завершено создание и успешно выполнено пробное 
тестирование системы диагностики вант для опреде-
ления достаточности мер по демпфированию. МОСТОВОЙ ПЕРЕХОД ЧЕРЕЗ Р. ЗЕЮ 

В Г. БЛАГОВЕЩЕНСКЕ

Начало работ — июнь 2020 г., окончание работ — 2023 г. Мостовой переход рас-
положен в г. Благовещенске, в 3 км по течению реки от существующего моста через 
р. Зею. Общая протяженность мостового перехода — 9013 м, из которых 1932 м — 
непосредственно мост через р. Зею, 432 м — русловая часть, 1500 м — эстакадная 
часть. Вантовая система является основой русловой части моста с 8-й по 10-ю опору, 
длина каждого из двух русловых пролетов составляет 132 м. Общий вес всей вантовой 
конструкции — более 52 т. Количество прядей в каждой ванте — от 36 до 50 штук.

МС-21: Разработанные системы уже приме-
няются в мостостроении?

— С гордостью могу сказать, что оба вантовых моста, 
которые будут сданы в эксплуатацию в 2023 году в Рос-
сии: мост через р. Зею в г. Благовещенске и мост через р. 
Оку у г. Мурома на автодороге М-12, сооружаются с при-
менением отечественной вантовой системы! Материалы, 
оборудование и шефмонтаж вантовых систем, включая 
программно-аппаратный комплекс для этого монтажа, 
обеспечивает компания «СТС». Прежде чем элементы 
вант отправят на стройку, они проходят контроль. Мы 
проводим всесторонние испытания вантовых пучков, в 
частности на выносливость. С каждой бухты прядей не 
менее двух образцов проходят испытания на разрыв. 
Наша компания уделяет внимание качеству — это прин-
ципиальная позиция. 

В ближайшее время ожидаются окончательные испыта-
ния по оставшимся импортным элементам вантовой систе-
мы. После их успешного завершения мы подтвердим, что 
теперь   можем возводить мосты на  100% из отечественных 
материалов. Таким образом, можно сказать, что технологи-
ческий суверенитет в части вантовых систем из параллель-
ных прядей нашей стране обеспечен!

МС-21: В России есть и другие вантовые мосты. 
Может ли компания «СТС» обслуживать ванто-
вые системы этих мостов, заменяя вышедшие из 
строя импортные элементы на аналогичные рос-
сийского производства?

— Знания и опыт наших специалистов позволяют ком-
пании осуществлять не только поставки вантовых систем 
и шефмонтаж. Мы можем также выполнять весь перечень 
работ по эксплуатации вантовых систем. По сути, мы по-
ставляем технологию под ключ.

МС-21: Иными словами, вантовые системы 
от компании «СТС» могут полностью заменить 
импортные?

— Да, это так. И очень скоро планируем составить им 
конкуренцию — такую амбициозную цель мы перед со-
бой ставим. Прежде всего, нам интересны рынки стран 
СНГ, БРИКС и ШОС. Сегодня мы поставляем за рубеж 
систему преднапряженного железобетона и специали-
зированное гидравлическое оборудование для произ-
водства работ. Наши системы преднапряжения уже 
применяются на Аккую АЭС в Турции, на Эль-Дабаа АЭС 
в Египте, и география сотрудничества непрерывно рас-
ширяется.

ВАНТОВЫЙ МОСТ ЧЕРЕЗ Р. ОКУ НА ТРАССЕ М-12 
МОСКВА — НИЖНИЙ НОВГОРОД — КАЗАНЬ

Мостовой переход через р. Оку возводится в рамках 4-го этапа (км 224 — км 347) 
строительства скоростной автомобильной дороги Москва — Нижний Новгород 
— Казань (М-12) на границе между Владимирской и Нижегородской областями 
в районе г. Мурома. Начало работ — I квартал 2021 г., окончание работ — 2023 
г. Схема пролетного строения с вантовой системой: 75+120+254+120+75 м. Мост 
включает 2 пилона и 34 пар вант от 30 до 140 м. Вантовая система состоит из 34 
пар вант, в каждой ванте от 9 до 60 прядей. Общая масса прядей — более 280 т.


